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TREN LIGERO DE AUSTIN

INTRODUCCION

Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

En noviembre de 2020, los votantes de Austin aprobaron un referéndum (“Prop A") para proveer una fuente de
ingresos dedicada exclusivamente a financiar inversiones relacionadas con el Proyecto Connect, un programa

de mejoras para el transporte publico que incluye el tren ligero de Austin. Austin Transit Partnership (ATP) es el
organismo gubernamental local independiente a cargo de llevar a cabo el programa del Proyecto Connect de manera
global y de la implementacion cotidiana, planificacion, financiacion, ejecucién y supervision del tren ligero de Austin.

DATOS BASICOS SOBRE AUSTIN

LA NECESIDAD DEL

TREN LIGERO DE AUSTIN

La poblacion de Austin aumento casi un 50% entre
2000 y 2022. En este momento, es la décima ciudad

mas grande del pais.

1,716,289

Poblacion de la
region de Austin
en 2010

2,621,115

Poblacion de la
region de Austin
en 2022

4,671,000

Calculo de la
poblacién de la
region de Austin
en 2045

;QUE ES EL TREN LIGERO?

El tren ligero es un sistema de tren eléctrico
con las siguientes caracteristicas:

 Se utiliza en las areas metropolitanas con una distancia
aproximada de media milla a una milla entre estaciones.

68h

Promedio anual de
demoras en 2019 para
trabajadores que se
trasladan a diario,

el segundo peor de

Texas

El 25%

de los habitantes

de Austin gastaron
mas del 50% de sus
ingresos en vivienda

en 2021

« Circula generalmente por calles existentes en un carril
exclusivo. Las senales de trafico se programaran para
facilitar el paso del tren por las intersecciones.

- Forma parte de la red integral de transporte publicoy

conecta a las personas con los destinos claves donde viven,
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trabajan y se divierten, con el fin de mejorar la movilidad, la
conectividad, la asequibilidad y la sostenibilidad del area.

®

Ayudar al crecimiento
y la conectividad de los centros
regionales de actividad.

Aumentar la capacidad

de la red de transporte con el
fin de satisfacer el crecimiento
en la demanda del servicio.

Aportar al crecimiento
econémico y poblacional de
Austin de manera sostenible.

Mejorar el acceso del
transporte publico

entre las viviendas asequibles y
los lugares de trabajo.

Estacion de Pleasant Valley Road - Representacion conceptual artistica




TREN LIGERO DE AUSTIN

INTRODUCCION

Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

ATP, la ciudad de Austin y CapMetro adoptaron el Plan de implementacidn del tren ligero en junio de 2023. El Plan de

implementacién recomienda que la primera fase del tren ligero se implemente en un tren ligero a nivel de la calle
desde la calle 38 hasta Oltorf y Yellow Jacket, atravesando Lady Bird Lake en la calle Trinity. Esta fase conectara a
las personas con destinos claves, empleos y sus conciudadanos. También contribuira a la futura ampliacion de la red
de transporte publico, asi que el tren ligero seguird sirviendo a la comunidad de Austin conforme la ciudad crezca.
Ya con el plan de implementacién en marcha, ATP esta trabajando en el proyecto de obtener fondos de subvenciones
federales y en la autorizaciéon medioambiental.

8 MILLAS DE NUEVO
TREN LIGERO

Acceso a mas de

136K+ 200K+

EMPLEOS EMPLEOS
ACTUALES FUTUROS

EL FLUJO DE FONDOS DE
PROP A PROPORCIONA:

Construccion
del Capital

+

Calculo de la
Inflacion

Operaciones y
Mantenimiento

EXTENSIONES PRIORITARIAS

Podrian acelerarse de contar
con fondos adicionales

Plan de implementacion del Tren Ligero de Austin
(Adoptado en Junio de 2023)
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https://www.atptx.org/wp-content/uploads/2024/01/Austin-Light-Rail-Implementation-Plan_May_2023.pdf

TREN LIGERO DE AUSTIN Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

INTRODUCCION

AVANCE DEL DISENO DESDE JUNIO DE 2023

Definicién de las necesidades de Necesidades de sistemas y de Consideracion del acceso a las
derecho de paso energia para el funcionamiento del estaciones y sitios sobre la base
tren ligero de las limitaciones técnicas y las

Comprender los requerimientos de los . . .
pasos a nivel en el centro de la ciudad  Analisis de los elementos del sistema  ©Piniones de la comunidad

o . . necesarios y coordinacién con Austin Anélisis de los sitios y la experiencia
Requerimientos para los sitios de fin

do linea Energy respecto de las fuentes de de los usuarios en las inmediaciones
: energia de las areas de las estaciones

Analisis de las necesidades de

reubicacion de los servicios publicos A medida que avanzamos en el analisis de disefio y medioambiental,

Busqueda constante de la reduccion ademas de recibir la opinion constante de la comunidad, se consideran

del impacto en las propiedades una serie de opciones de diseno para evaluar el borrador de la

adyacentes Declaracion de Impacto Medioambiental (EIS, por sus siglas en inglés).

EVALUAC'ON DE LAS OPCIONES Avance del diseno del tren ligero de Austin

DE DISENO

Q SITIOS DE LAS
ESTACIONES

« Evaluar y optimizar los sitios de las estaciones

WATERFRONT

INTEGRACION
MULTIMODAL

- Area de estudio para extender el puente del tren
ligero al sur de Lady Bird Lake
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A partir de enero de 2024, el analisis o s
medioambiental y el borrador de la EIS para el /. / PLEASANT VALLEV'O
tren ligero de Austin solo consideraran la Fase 1 : PaY
del proyecto que cuenta con financiamiento y no
las extensiones prioritarias. De contar con fondos
adicionales para las extensiones, ATP trabajara Sox /
con FTA para abordar su inclusion en el proyecto y

YELLOW JACKETY5)

@ M

Austin-Bergstrom
International
Airport

AIRPORT Q

en el proceso de la NEPA. LEYENDA
. Opcién de Disefio ap Centro de Operaciones y Rutas de Transporte Piblico
- .z . Mantenimiento (OMF) B )
&%%% Opcion de Disefio (Area de Estudio) = Linea Roja
O Estacion de Tren Ligero ® Area de Estudio de Park & Ride Linea Verde (futura)
whn Capitolio del Estado de Texas CapMetro Rapid
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CapMetro Rapid (futura)
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TREN LIGERO DE AUSTIN

Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

LEY NACIONAL DE POLITICA MEDIOAMBIENTAL (NEPA)

ACERCA DE LA NEPA

La NEPA, promulgada en 1960, es
un proceso de planificacion publica

exigido por el gobierno federal para
los proyectos que cuente con fondos

o participacion federales.

REQUERIMIENTO

La NEPA requiere que las agencias federales incorporen consideraciones
ambientales a su planificacion y a la toma de decisiones a través de un
abordaje sistematico e interdisciplinario.

El tren ligero de Austin debe cumplir con la NEPA porque estamos intentando obtener un
subsidio de fondos federales de la Administracion Federal de Transporte (FTA).

PASOS CLAVE EN EL PROCESO DE LA NEPA

it

Pe) <

U

EVALUACION

Ofrece al publicoy a otra
agencias la oportunidad de
opinar sobre el proyecto.

BORRADOR DE LA EIS

Documenta las condiciones
actuales, la descripcién de
las alternativas que se tienen
en cuentay la evaluacion de
las posibles consecuencias
medioambientales debido a la
implementacién del proyecto.

FEIS/ROD

Refleja los cambios debido a
los comentarios del publico
y registra los resultados del
proceso de la NEPA y los
compromisos de mitigacion.

ENE.-MAR. 2024

(I)_‘ \m(f’ﬂ/@ Evaluacion

« Presentar los elementos que se someteran a un analisis medioambiental

« Proporcionar opiniones sobre los temas y preguntas que deberfamos considerar en
el analisis medioambiental

OTONO DE 2024 - PRIMAVERA DE 2025

Analisis del pablico y las partes interesadas para el borrador de Declaracion de Impacto Medioambiental (EIS)

« ATP compartird el borrador de la EIS con el publico y las partes interesadas para su
andlisis y comentarios durante un periodo de mas de 45 dias a través de, al menos,
una audiencia publica y una serie de reuniones publicas presenciales y virtuales

Abordaje de las opiniones del borrador de la EIS

« ATP examinara y abordara los comentarios significativos sobre el andlisis y el disefio

VERANO DE 2025

"

Emision de la Declaracidn Final sobre el Impacto Medioambiental (FEIS)/Registro de las Decisiones (ROD)

» Eldocumento final muestra las respuestas a todos los comentarios pertinentes
recibidos sobre las iniciativas de trabajo del borrador de la EIS

Implementacion del programa e iniciativas de trabajo integrado

DISENO

EVALUACION

?

FINANCIAMIENTO

FEDERAL

DESARROLLO DEL DISERO

BORRADOR DE LA EIS /
CIRCULACION AL PUBLICO

?

EIS FINAL / REGISTRO
DE LA DECISION

?

SOLICITUD DE FINANCIAMIENTO FEDERAL
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TREN LIGERO DE AUSTIN Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

LEY NACIONAL DE POLITICA MEDIOAMBIENTAL (NEPA)

¢QUE ANALIZA LA DECLARACION DE IMPACTO MEDIOAMBIENTAL (EIS)?

La EIS evaluara tanto la alternativa de construccion como la de no emprender ninguna accién.

Compara el proyecto propuesto con una base La alternativa de no emprender ninguna

de referencia que permite que el publico y las accion incluye las mejoras existentes y
personas que toman las decisiones evaluen los comprometidas a la red de transporte regional
efectos de aprobar el proyecto respecto de los que se espera estén en funcionamiento para
efectos de no hacerlo. 2045.

Entorno Natural y Fisico

- Calidad del aire - Energia

« Suelo y geologia - Materiales peligrosos

- Calidad del agua » Ruido y vibraciones

« Especies amenazadas y en peligro - Impacto temporal de la construccién

Entorno Humano

+ Justicia medioambiental (EJ)  Transporte
« Seguridad y proteccion + Servicios publicos
« Uso del suelo y zonificacion - Adquisicion de tierra 'y

« Economia social y desarrollo desplazamientos

econdmico

Entorno Cultural
« Cultural, histérico y arqueoldgico - Calidad visual

< Parques y espacios recreativos « Recursos vecinales y comunitarios
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TREN LIGERO DE AUSTIN Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

PREGUNTAS FRECUENTES:
EL PROCESO Y EL ANALISIS DE LA NEPA

PREGUNTA 1

¢Cuales son los procedimientos federales que se requieren para el tren ligero de Austin y por qué
son necesarios?

El proyecto del tren ligero de Austin procurara formar una sociedad de financiamiento federal a través del programa
de Subvenciones de Inversiones de Capital New Starts de la Administracién Federal de Transporte (FTA). Uno de los
requisitos para recibir fondos de una subvencién federal es cumplir con la NEPA. Existen una serie de requerimientos
de pasos y documentos tanto para el CIG como para la NEPA. A principios de 2024, ATP avanzara en el proceso de la
NEPA tal como se describe en mds detalle en estas preguntas frecuentes. El trabajo para lograr el CIG se realizara en
simultaneo en 2024.

PREGUNTA 2
¢Qué es la NEPA?

NEPA son las siglas de National Environmental Policy Act (Ley Nacional de Politica Medioambiental), que obliga a

todo organismo que desee obtener fondos federales a incorporar analisis y consideraciones medioambientales en

su planificaciéon y toma de decisiones. El tren ligero de Austin debe cumplir con la NEPA porgue ATP esta intentando
obtener un subsidio de fondos federales de la FTA. La FTA ha determinado que se preparara una EIS para evaluar el
tren ligero de Austin. Una EIS es un documento integral que analizara las consideraciones medioambientales asociadas
con la construccion y el funcionamiento del proyecto de tren ligero. ATP brindara apoyo a la FTA para la preparacién de
la EIS. Se requiere completar el proceso de la NEPA antes de que puedan comenzar las actividades de diseno final y
construccion del tren ligero de Austin.

Para cumplir con la NEPA, la FTA y ATP deben seguir tres etapas fundamentales: (1) Evaluacion, que incluye la
recoleccion de las opiniones del publico sobre los asuntos y temas que la FTA y ATP analizaran en la EIS; (2) Preparacion,
distribucion y recoleccion de las opiniones del publico en un borrador de la EIS, que brindara un analisis que respalda el
proceso de la toma de decisiones; y (3) Preparacién de una FEIS, que incluird las revisiones realizadas luego del periodo
de opiniones del publico y las respuestas a todos los comentarios significativos.

La publicacion de un Registro de las Decisiones (ROD) de la FTA finaliza el proceso de la NEPA y documenta todos los
compromisos de mitigacién identificados en el proyecto.

PREGUNTA 3

¢Qué es la Evaluacion y como se utilizaran las opiniones?

La Evaluacién se realiza al principio del proceso de la NEPA. Durante esta fase, con el analisis medioambiental ya
iniciado, los miembros del publico pueden emitir opiniones sobre la gama de temas y asuntos que se evaluaran en el

borrador de la EIS. ATP organizara una serie de eventos para comprender los asuntos e inquietudes clave que el publico
puede tener y que deberan investigarse en el borrador de la EIS.
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TREN LIGERO DE AUSTIN Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

PREGUNTAS FRECUENTES:
EL PROCESO Y EL ANALISIS DE LA NEPA

PREGUNTA 4

¢Cual es el plazo para el proceso de la NEPA y los préoximos pasos?

El Plan de implementacién del
tren ligero de Austin aprobado en
junio de 2023 definié el proyecto
que se Sometera’ a eStUdiOS DISENO DESARROLLO DEL DISENO
complementarios como parte del

proceso de la NEPA. El equipo esta EVALUACION CRCULACIGN AL PUBLICO DF LA DECISION
trabajando con la FTA y nuestros ? ? ?
socios del proyecto para ejecutar
dichos estudios. Esperamos

poder Compartir un borrador de F'"A"c'xﬂ:g;ﬂ SOLICITUD DE FINANCIAMIENTO FEDERAL
la EIS con el publico mas adelante
en 2024. Para la NEPA, solo se
requiere un nivel de ingenieria
preliminar del diseno para evaluar
los impactos del proyecto. Los cronogramas de diseno final y construccidén se daran a conocer a través de la estrategia
de contratacion de ATP.

Implementacion del programa e iniciativas de trabajo integrado

PREGUNTA 5

¢Se evaluara el impacto de la superposicion de la construccion con otros proyectos de la
region?

Si, la construccion del tren ligero se llevara a cabo al mismo tiempo que otros importantes proyectos de movilidad

e infraestructura a través de Texas Central en los proximos 10 anos. ATP, CapMetro, la ciudad de Austin, la Autoridad

de Movilidad Regional de Texas Central (CTRMA), el Departamento de Transporte de Texas (TxDOT) y otras agencias
coordinaran cuidadosamente los cronogramas de construccion y los planes de conexidén para mantener a nuestra ciudad
en movimiento. Todas estas entidades se asocian en conjunto dentro de un Programa de Sociedad de Construccion

para crear una fuente centralizada de coordinacién e informar al publico acerca de los planes de construccion de los
proyectos publicos de envergadura en toda la ciudad.

PREGUNTA 6

¢Se realizara un analisis del trafico? ;Cuando se difundiran los resultados?

Se ejecutard un andlisis del trafico como parte del analisis medioambiental. El modelo y analisis del trafico se presentara
como parte del borrador de la EIS.
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TREN LIGERO DE AUSTIN Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

PREGUNTAS FRECUENTES: DEFINICION DEL PROYECTO

PREGUNTA 7

¢Qué nivel de diseio se completé y cuando se difundira para las opiniones de la comunidad?

ATP aun estd en el diseno inicial, o preliminar, de ingenieria. El "diseno de base” que se desarrolla en la actualidad

es conceptual y esta destinado a identificar los requerimientos y la extensién del proyecto. Asimismo, los planes de
ingenieria conceptual se difundirdn para las opiniones de la comunidad como parte del periodo de analisis publico del
borrador de la EIS. Luego del borrador de la EIS, ATP seguira avanzando el trabajo de diseno de la ingenieria y contratara
a un disenador para preparar los planos finales que se utilizardn en la construccion. Los cronogramas de diseno final y
construccién se daran a conocer a través del abordaje de contratacion de ATR.

PREGUNTA 8

¢Qué son las opciones de diseno y de qué manera se identificaron? ;Como se evaluaran?

El proceso de la NEPA examina dos alternativas: el proyecto propuesto (o alternativa de construccién) y un escenario en
el que el proyecto no se construye (la alternativa de no emprender ninguna accion). El borrador de la EIS comparara el
impacto de ambas alternativas para ayudar a distinguir los cambios que se originarian a partir del proyecto propuesto.
Para el tren ligero de Austin, el borrador de la EIS evaluara una alternativa de construccion que incluye una serie de
opciones de diseno. Estas opciones de diseno contienen diversas ubicaciones de estaciones y conceptos de integracién
multimodal que toman en cuenta la interaccidn entre el tren ligero, los autobuses, las bicicletas y los peatones.

Estas opciones se identificaron sobre la base de las opiniones del publico que se recibieron durante los trabajos

de planificacion y el analisis de las limitaciones técnicas y las oportunidades durante la ingenieria preliminar. ATP
evaluara todas las alternativas y opciones de diseno con ecuanimidad considerando la factibilidad técnica, el impacto
medioambiental y las opiniones de la comunidad.

PREGUNTA 9

¢Se planificaran instalaciones de Park & Ride en los puntos finales de la Fase 1? De ser asi,
¢donde se ubicarian?

Se planificaron conexiones de estacionamiento y de transporte en los tres sitios de final de linea. Las instalaciones de
final de linea y los lugares especificos se evaluaran como parte del proceso de la NEPA.

AUST

TRANS

PARTNERSHIP

i

\
T



TREN LIGERO DE AUSTIN Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

PREGUNTAS FRECUENTES: BIENES RAICES

PREGUNTA 10

¢Se necesitaran mas propiedades para El Tren Ligero de Austin?

En ocasiones, los proyectos de envergadura relacionados con el transporte publico, como el tren ligero de Austin,
requieren la adquisicién de propiedad privada. El objetivo de ATP es minimizar al mayor grado posible el impacto sobre
la propiedad, cumpliendo al mismo tiempo los requisitos del sistema de tren ligero.

Cuando sean necesarias las adquisiciones, ATP cumplird todas las leyes y normativas locales, estatales y federales
mientras trabaja con los propietarios para atender sus necesidades especificas, minimizar las dificultades y responder a
Sus preguntas.

Se estd realizando una evaluacidn inicial del impacto de los derechos de paso y las necesidades vinculadas con los
bienes raices como parte de la ingenieria y el analisis medioambiental preliminar; dicha evaluacion se presentard como
parte del borrador de la EIS durante 2024.

Se puede encontrar informacion adicional sobre la orientacién acerca de los bienes raices en nuestro sitio web:
https://www.atptx.org/real-estate-information/

Para obtener mds datos sobre sus derechos como Asimismo, se desarrollara un programa de mitigaciéon y
propietario en caso de una propuesta de adquisicién, monitoreo durante el proceso de la NEPA para abordar los
consulte los enlaces al respecto que se encuentran mas impactos potenciales del proyecto sobre las propiedades
abajo. Todas las adquisiciones de bienes raices cumpliran que se encuentran en su trayecto, particularmente durante
con la Ley Uniforme de Asistencia para la Reubicacién la construccién. Se incluird una evaluacién del impacto

y Politicas de Adquisicion de Bienes Inmuebles (la Ley potencial y las medidas de mitigacion propuestas en el
Uniforme). borrador de la EIS, que estard disponible para la consulta
Ley Uniforme (PDF) y la opinién del publico. Durante la etapa del diseno final,

se dispondra de informacion adicional sobre los plazos de

Declaracién de Derechos del Propietario de Texas la construccién en los sitios a lo largo del corredor; esto
(inglés) (PDF) ocurrird durante el proceso de la NEPA.

Declaracién de Derechos del Propietario de Texas Sitiene preguntas sobre el impacto potencial a lo largo

(espafiol) (PDF) del trayecto del tren ligero de Austin, le invitamos a que
nos escriba un correo electrénico a input@atptx.org o nos

[lame al 512-389-7590.
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https://www.atptx.org/real-estate-information/ 
https://www.atptx.org/wp-content/uploads/2024/01/Uniform-Relocation-Assistance-and-Real-Property-Acquisition-for-Federal-and-Federally-Assisted-Programs.pdf
https://www.atptx.org/wp-content/uploads/2023/09/Texas-Landowners-Bill-of-Rights-2022-English.pdf
https://www.atptx.org/wp-content/uploads/2023/09/Texas-Landowners-Bill-of-Rights-2022-Spanish.pdf
http://input@atptx.org

TREN LIGERO DE AUSTIN Preguntas frecuentes: Proceso federal: Ley Nacional de Politica Medioambiental (NEPA)

PREGUNTAS FRECUENTES:
CENTRO DE OPERACIONES Y MANTENIMIENTO

PREGUNTA 11

¢Qué es un Centro de Operaciones y Mantenimiento (OMF), donde se encontrara y como se identifico
su ubicacién?

An OMF is required to provide necessary functions for the operation and maintenance of the light rail system. These
can Es necesario contar con un OMF para proporcionar las funciones necesarias para la operacion y el mantenimiento
del sistema de tren ligero. Esto puede incluir el depdsito de vehiculos del tren ligero (vagones) cuando no se usen,
instalaciones para la inspeccién y el mantenimiento de los vehiculos, instalaciones para el mantenimiento de las vias
(MOW) para el depdsito y el cuidado de los materiales y equipos del tren ligero, espacios e instalaciones administrativas
para el personal de operaciones y mantenimiento del tren ligero e instalaciones para el centro de control del
funcionamiento del tren ligero.

El drea propuesta para estudio con el propdsito de instalar el OMF se encuentra en Airport Commerce Dr., cerca de

US 183y SH 71. Se evaluard un area de estudio en la NEPA, que es mas grande que el espacio requerido para las
instalaciones. En este momento, el area de estudio para el OMF contiene actividades comerciales (como manufactura) y
esta zonificada para impedir el uso residencial debido a su proximidad al aeropuerto.

Se realiz6 una evaluacién para identificar posibles ubicaciones para el OMF sobre la base de un primer nivel de criterios
de seleccidon que consideraba los emplazamientos cercanos al tren ligero, un minimo de 40 acres de tamano y un sitio
mayoritariamente llano.

También se consideraron las ubicaciones potenciales a través de un segundo nivel de criterios adicionales que incluian
la compatibilidad con los usos de la tierra circundante, evitar desplazamientos residenciales, minimizar el impacto en
propiedades y negocios, que no estuvieran en desarrollo por parte de terceros, dar cabida a futuras oportunidades de
expansion (de ser posible), evitar o minimizar el impacto ambiental y el costo (propiedad + costo de construccion).

De esa manera se identificaron 21 areas potenciales para ubicar el OMF que cumplieran los criterios minimos
necesarios. Se evaluaron las opciones y se redujeron a nueve las ubicaciones que mejor cumplian los criterios, como el
uso compatible con las propiedades adyacentes, la proximidad al recorrido del tren ligero, los desafios de desarrollo del
emplazamiento, etc. Luego, se redujeron las opciones a las que se encontraban dentro de los limites de las opciones de
alineacion de la Fase 1 del tren ligero de Austin presentadas para recabar la opinién de la comunidad en la primavera
de 2023. El punto de combinacién de las areas de North Lamar y de Airport Commerce fueron los dos lugares finales
que se consideraron. La adopcién del recorrido de la Fase 1 del tren ligero de Austin condujo a que se recomendara el
emplazamiento en las inmediaciones de Airport Commerce Dr. para la continuacidn del estudio en el borrador de la EIS.

El OMF forma parte del proyecto de la Fase 1 del tren ligero de Austiny, como tal, estara incluido en el proceso de la

NEPA. El OMF esta sujeto al mismo nivel de andlisis medioambiental, consideraciones y determinacion que la ruta del
tren ligero.
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